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1. Bakgrund och syfte

@in
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K-Lab har fétt i uppdrag att upprétta ett PM for risker kopplade till den depébyggnad som skall
upprattas for Forbifart Stockholm. Depabyggnaden kommer anvindas som lager, kontor samt testyta
for materiel som ska anvéindas till projekt Forbifart Stockholm. Byggnadens omréade kommer dven

inrymma parkering samt lager under skiarmtak.

Planomradet ar beldaget inom Varby Gard 1:1 1 Huddinge kommun. Anldggningen ligger intill E4/E20
vid trafikplats Lindvreten. Trafikplats Lindvreten ar under uppbyggnad. Omrédet runt depabyggnaden
kommer besté av viagar nar trafikplatsen ar fardigkonstruerad, se Figur 1. Depdbyggnadens omrade

kommer att ha intrangsskydd och tillfart kommer ske fran Varby Allé.

Syftet med utredning ar att presentera risker samt lampliga atgarder for de risker som finns i
anslutning till driften av depdbyggnaden, enligt Plan- och bygglagens (2010:900).

NIl

Figur 1. lllustrationsplan av Onark arkitekter. Planen visar framtida utformning av trafikplats.
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2. Riskidentifiering

Risker for driften av depabyggnaden har identifierats och lampliga atgarder tagits fram for att
minimera risken. Dessa presenteras i féljande delkapitel.

2.1 Brand i stallverk

Ett stéllverk for verksamhetens behov av 800 Ampere kommer inrymmas i depabyggnaden.

2.1.1 Riskbeskrivning
Risk for brand i elektronik har identifierats.

2.1.2 Forebyggande atgard

Stallverket och elcentralen placeras i ett separat brandsdkert rum, eftersom mer dn 630
Ampere 6verfors inom centralen.

2.2 Dieselutslapp pa omradet

Ett dieselaggregat pa 990 L kopplat till mobilreservkraft kommer finnas uppstéllt under skdrmtaket pa
omréadet.

2.2.1 Riskbeskrivning
Risk for dieselutsldapp inom omradet.

2.2.2 Forebyggande atgard

Dieselaggregatet har en dubbelmantlad tank for att finga upp eventuellt lackage.
Reservkraftverket kors bort frin omradet vid pafyllning av tank for att eliminera risken for
dieselutslapp.

2.3 Kontaminering av grundvatten samt spill- och dagvatten.
Fordon och utrustning kommer befinna sig vid tvétthallen och, verkstaden och testytan utomhus.

2.3.1 Riskbeskrivning

Grundvatten samt spill- och dagvattennitet kan kontamineras av olja eller oljeférorenat vatten
fran vid tvatthall, verkstad samt testyta.

2.3.2 Forebyggande atgard

Oljeavskiljare installeras for att separera slam och olja fran vattnet innan det skickas vidare till
Stockholm Vatten och Avfall.
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2.4 Brand vid laddplatser

Det kommer anldaggas laddplatser for elbilar inom omrédet. Det kommer ocksa installeras tva stycken
laddplatser inomhus for gaffeltruck och pallyft samt tre laddplatser utomhus, en for gaffeltruck och tva
for vagassistansfordon.

2.4.1 Riskbeskrivning
Risk for brand i elektronik vid laddplatser.

2.4.2 Forebyggande atgard

Typ av batteri och material i batteriet skall regleras och bekriftas, samt lampliga
sikerhetsatgirder vidtas. Beroende pa batterityp som anvinds kan laddningsplatserna behéva
placeras i separat rum. Den laddningsutrustning som finns inomhus placeras sé att den vid
brand inte riskerar antdnda hela byggnaden. Den laddningsutrustning som finns utomhus
placeras lattillgangligt for att underlétta vid en raddningsinsats.

2.5 Forvaring av brandfarliga och explosiva varor
Brandfarliga gods kan lagerforas inom omradet.

2.5.1 Riskbeskrivning
Okad risk for att brand uppstér vid forvaring av brandfarliga imnen.

2.5.2 Forebyggande atgard
Alla brandfarliga gods ska forvaras i ett eget brandsidkerhetsskap, nar mangden sé kréaver.

2.6 Brand eller explosion vid laddplats for vagassistansfordon

Laddplatser for batterier till vigassistansfordon kommer att anldggas.

2.6.1 Riskbeskrivning
Risk for brand och explosion av batterier.

2.6.2 Forebyggande atgard

Typ av batteri ska meddelas si att erforderliga sikerhetsatgarder enligt gillande standard kan
vidtas.

2.7 Brand i utvandig laddplats och reservkraft
Utvandig laddplats samt reservkraft kommer anldggas inom omrédet.

2.7.1 Riskbeskrivning
Risk for brand i bdda anlaggningarna som sprids vidare till byggnaden.
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2.7.2 Forebyggande atgard

Reservkraften foreslas utforas i en brandavskild EI60 for att mojliggora brannbar fasad och
erhélla tillrackligt skyddsavstand till parkering med laddning av tunga fordon, omkring 4-5m
Detaljkrav ska utredas vidare med hansyn till miangd, placering och utformning,.

2.8 Utrymmen med forhojd brandbelastning

Utrymmen som anses ha f6rh6jd brandbelastning finns inom omradet, exempelvis lager och arkiv.

2.8.1 Riskbeskrivning

Risk for omfattande och langvariga brander i utrymmen med forhgjd brandbelastning.

2.8.2 Forebyggande atgard

De utrymmen som bedoms ha forh6jd brandbelastning utférs som egna brandceller.

2.9 Transport av farligt gods

Utredning av transport av farligt gods i och i ndromradet av anldggningen aterfinns i rapporten
“Riskutredning underhallsdepd, Varby 1:1”, se Bilaga A.

anpur 164 148389

e
3

Byggnads placefiir'lg enligt detalj plan ar mer 4n 30m. Om byggnader placeras nidrmare dn aktuellt

forslag, nedanstiende dtgarder rekommenderas inom 25-30 meter for att kunna disponera byggnader
fritt inom planomréadet ar:

« friskluftsintag ska placeras pa fasad som vetter bort fran vigen
« det ska vara mojligt att utrymma bort fran vigen pé ett sikert sitt.
« fasader ska utforas i obrannbart material alternativt lagst brandteknisk klass EI30.
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2.10 Raddningstjanstens insats

Utredning av riddningstjanstens insats finns i rapporten "Forutsiattningar Raddningstjanstens Insats”,
se Bilaga B.

2.11 Askskydd

Utredning for behovet av &skskydd finns i rapporten ”Utredning Askskydd”, se Bilaga C. Rapporten
rekommenderar att dskskydd av klas IV (4) ar installerad.
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3. Slutsats

Riskerna som presenterats kan 6vergripande drag kategoriseras som brand samt fororening av
oljeprodukter. Riskerna som identifierats i denna rapport kan minimeras med specifika atgarder.
Atgirderna som presenterats i denna rapport kommer att implementeras vid utformningen av
byggnaden och dess omgivning.

Slutsatser angiende transport av farligt gods - se Bilaga A.

Slutsatser angidende raddningstjanstens insats - se Bilaga B.

Slutsatser angiende askskydd - se Bilaga C.
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BILAGA A

Riskutredning Underhallsdepa, Varby Gard 1:1

av Tyréns
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1 Inledning

1.1 Uppdragsbeskrivning

Tyréns Sverige AB har pa uppdrag av Trafikverket upprattat en
riskutredning for att utreda olycksrisk kopplad till transport av farligt gods i
samband med upprattande av detaljplan for underhallsdepa inom delar av
Varby 1:1. | uppdraget ingar att géra en inventering av kringliggande
riskkallor, berdkna individrisk samt redovisa eventuella riskreducerande
atgarder.

Syftet med planlaggningen ar att maojliggora byggnation av en
underhallsdepd. Underhallsdepa och depa anvands som utbytbara termer i
utredningen.

Da planerade bebyggelser ligger narmare led for farligt gods &n 150 meter
rekommenderar Lansstyrelsen i Stockholms lan att en
riskhanteringsprocess ska genomféras for att avgéra om planerad
bebyggelse ar lampligt utifran ett olycksperspektiv (Lansstyrelsen i
Stockholms lan, 2016). Denna rapport ar ett steg for att visa om det ur
riskperspektiv ar mojligt att planlagga enligt forslaget inom det aktuella
fastigheten.

1.1 Syfte och mal

Syftet med riskutredningen ar att ta fram rimliga skyddsavstand for
planerad markanvandning avseende akuta olycksrisker samt att ge forslag
pa lampliga atgarder som kan inféras om rimliga skyddsavstand inte kan
uppratthallas.

Malet ar att identifiera vilka olycksrisker som kan paverka den planerade
bebyggelsen, utreda om risknivan &r tolerabel samt att foresla eventuella
riskreducerande atgarder.

Riskutredningen utgor saledes underlag till detaljplanearbetet i form av
rekommendationer avseende skyddsavstand och riskreducerande atgarder
for att hantera akuta olycksrisker inom planomradet.

1.2 Omfattning och avgransning

Riskutredningen avser akuta olycksrisker kopplat till transport av farligt
gods péa vag som kan paverka den foreslagna bebyggelsen.
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Riskanalysen besvarar foljande centrala fragestallningar:

e Hur paverkas planomradet till foljd av transporterna av farligt gods i
naromradet?

e Hur paverkas riskbilden av det forslag som har tagits fram?

o Vilka atgarder kan inforas for att hantera akuta olycksrisker inom
planomradet?

Riskutredningen beaktar kvantitativt risknivan pa planomradet med
avseende pa farligt gods-transporter pa vag E4/E20, vid trafikplats
Lindvreten i Varby.

Denna riskutredning omfattar inte luftféroreningar, elektromagnetisk
stralning, buller, vibrationer, markféroreningar etc.

Riskutredningen utreder inte riskerna kopplat till stéllverk pa
underhallsdepan och risker kopplade till reservkraftsaggregat. Ovriga fasta
riskkallor/verksamheter i narheten av underhallsdepdn namns men
behandlas ej vidare, sd som drivmedelsstation.

Vid utformning av en detaljplan ar det betydelsefullt att visa riskhansyn.
Plan- och bygglagen utgar fran att kommunerna i sina planer och beslut
beaktar sadana risker for sakerhet som har samband med markanvandning
och bebyggelseutveckling.

1.3 Metod

Arbetet med riskutredningen genomfdrs i féljande steg:

¢ Inventering och informationsinsamling: Topografi, farligt gods som
fraktas, inventering av skyddsvart samt riskkallor etcetera.

e Berdkning av individrisk avseende transport av farligt gods, vilket
innefattar beddmning av de identifierade riskernas omfattning och
frekvens.

e Beddmning och 6versiktlig beskrivning av osékerheter som ar
kopplade till beddmningen av riskerna.

e Vardering av risker med transport av farligt gods genomférs enligt
Lansstyrelsen Stockholms riktlinjer (Lansstyrelsen Stockholm, 2016)
samt rapporten "Vardering av risk” fran Raddningsverket
(nuvarande Myndigheten for samhallsskydd och beredskap)
(Raddningsverket, 1997).

e Utifran resultatet fran ovanstdende delmoment tas
rekommenderade skyddsavstand till olika typer av markanvandning
och riskreducerande atgarder fram.
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Riskanalysmetoden for berékning av individrisken kopplad till transport av
farligt gods bygger pa berakningsmodeller med syfte att ge basta mojliga
beslutsunderlag. Riskerna varderas utifran de acceptanskriterier som
foreslas. Det avslutande steget beskriver pa vilket satt riskhansyn ska eller
bor visas i den fortsatta planeringen.

Analysen av risker kopplade till farligt gods-transporter utgar fran féljande
frageschema:

e Vad kan handa? (Riskidentifiering)

e Hur ofta kan det hdnda? (Berékning av sannolikhet)

e Vilka blir konsekvenserna? (Konsekvens av skadehandelse)

e Vad blir risken? (Berakning av riskniva)

e Vilka skyddsavstand och atgarder kravs for att mojliggora
genomforandet? (Vardering av risk)

1.4 Principer for riskvardering

1.4.1 Allmanna principer for riskvardering

Vardering av risker har sin grund i hur man upplever riskerna. Som
allmanna utgangspunkter for vardering av risk ar foljande fyra principer
vagledande (Raddningsverket, 1997):

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska
medel &r mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i
proportion till den nytta, i form av exempelvis produkter och tjanster,
verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta
verksamheten medfor, vara skaligt fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor
detta hellre ske i form av handelser som kan hanteras av befintliga
resurser an i form av katastrofer.

Sverige saknar nationellt faststallda kriterier avseende riskvardering. Risker
kan placeras i tre kategorier. De kan anses vara acceptabla, acceptabla
med restriktioner eller oacceptabla. Figur 1 nedan beskriver principen for
riskvardering.
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Omrade med Risk tolereras ej.
oacceptabla risker.

Omrade dar risker kan Risk tolereras endast om riskreduktion ej ar
tolereras om alla rimliga praktiskt genomforbar eller kostnader &r helt
atgarder ar vidtagna oproportionerliga.Tolerabel risk om kostnader
(ALARP). for riskreduktion dverstiger nyttan.
Omrade dér risker i Noédvandigt visa att risker bibehalls
allmédnhet anses acceptabla. pa denna laga niva.

Figur 1. Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Raddningsverket, 2003).

Foljande riskvarderingsprinciper har foreslagits galla for sval transporter
av farligt gods som for samhallsplaneringen i dvrigt i rapporten Vardering
av risk (Raddningsverket, 1997):

Individrisk

e Individrisknivaer pa 10°° per ar som 6vre grans for omrade dar risker
under vissa forutsattningar kan tolereras.

e Individrisknivaer p& 107 per ar som Ovre grans for omrade dar risker
kan anses som sma.

e Omradet daremellan kallas ALARP-omradet, fran engelskans "as low
as resonable practicable”, dar rimliga riskreducerande atgarder ska
vidtas.

Det ar nodvandigt att skilja pa tva grupper av personer nar kriterier for
risktolerans diskuteras for manniskors liv och hélsa. Dessa ar dels personer
ur allmanheten, s.k. "tredje man”, dels personer med anknytning till den
analyserade riskkallan.

Privatpersoner, manniskor i sina bostader, manniskor pa offentliga platser
och exempelvis i affarer etc. ar att betrakta som "tredje man”. Denna
indelning grundar sig i fordelningsprincipen, vilken innebar att enskilda
grupper inte skall vara utsatta for oproportionerligt stora risker fran en
verksamhet i forhallande till de férdelar som verksamheten innebar fér dem.

For "tredje man” innebar detta att risken fran ett analysobjekt inte bor
utgdra en betydande del av den totala risken som personer i denna grupp
utsatts for eftersom "tredje man” har mycket liten, eller ingen nytta av att
utsattas for risken.
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1.4.2 Riktlinjer for riskvardering regionalt och lokalt
Lansstyrelsen i Stockholm har aven gett ut riktlinjer i faktabladet "Riktlinjer
for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods
(L&nsstyrelsen i Stockholms lan, 2016)) samt haftet "Riskhansyn vid ny
bebyggelse intill vAgar och jarnvégar med transporter av farligt gods samt
bensinstationer” (L&nsstyrelsen i Stockholms I&n, 2000). | faktabladet
redovisas foljande:

Vagar med transporter av farligt gods
e 25 meter byggnadsfritt bor [Amnas ndrmast transportleden.

e Tat kontorsbebyggelse narmare an 40 meter fran vagkant bor
undvikas.

e Inom 30 meter stalls krav pa riskreducerande atgarder. Typen av
riskreducerande atgard varierar beroende pa markanvandning.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva
verksamheter (centrumanvandning i form av mindre galleria eller
dylikt) narmare an 75 meter fran vagkant bor undvikas.

Byggnadsfritt avstand

Lansstyrelsens policy ar att i forsta hand nyttja skyddsavstand som
sakerhetsatgard, se Figur 2, samt att inte bebygga narmare an 25 meter
fran led for farligt gods. Frangas de rekommenderade skyddsavstanden
behover det pa ett tillfredsstallande satt redovisas om andra
skyddsatgarder behovs. Generellt ska detaljeringsnivan pa riskanalysen
Oka ju narmare leden for farligt gods som bebyggelsen hamnar.
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Figur 2 Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och

olika typer av markanvandning (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016).
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2 FOrutsattningar

Planomradet ar belaget i Huddinge kommun. Planomradet utgor del av
fastigheten Varby 1:1. Planomradet &r belaget norr om E4/E20, vid
trafikplats Lindvreten i Varby. Underhallsdepans lage ar strategiskt avvagd
och vald for att ge service och framkomlighet pa det statliga vagnatet.

Omradet planeras att inrymma en depabyggnad i tva plan med kontor,
lager, tvatthall, verkstad, tvatthall och teknikutrymmen, samt ett skarmtak
for vagassistans, uppstallning av reservkraftaggregat och lager. Ett fatal
arbetsplatser berédknas att inrymmas. Angorings- och navigeringsytor, samt
20 parkeringar for personbil planeras i anslutning till byggnaderna.

Tillfart sker fran Varby Allé. Omradet kommer att vara kringgardat med ett
genomsiktligt perimeterskydd (intrangsskydd), och med lasta grindar vid in-
och utfart.

T———

LTI 3]

7 W

Figur 3 lllustrationsplan (Onark arkitekter). Trafikplats som illustreras i nedre hdgra hérnet &r
under byggnation.
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Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra en underhallsdepa. Enligt
detaljplan &r anvandningen Trafikindamal med bestammelseformuleringen
Depa. Omradet utgors idag av en yta som anvants som upplag i samband
med byggande av forbifart Stockholm.

Omradet ar helt omgivet av vagar och ligger lagre an trafikplats Lindvreten
som ar under byggnad (2025) som en del av Forbifart Stockholm. Detta
leder till slanter frAn Kungens Kurvaleden, och mot byggnaderna.

Se Figur 4 for visualisering av hojdskillnader mellan farligt gods led E4/E20
och omradet for underhallsdepan. E4/E20 ar pa ungefar samma hojdniva
som den planerade underhallsdepan. Mellan farligt gods leden och omradet
for den planerade underhallsdepan ar marken forhojd.

51m

} .\

48 m- isa héjd 50 m

45mq \K

p— Distans 1 %

39 m-+ T T 1
0Om 60 m 120 m 227.2m

Figur 4 Visualisering av hojdskillnader. Taget fran lantmateriet (minkarta.lantmateriet.se)
2025-04-30. Orange oval markerar ungefarligt omradet for underhallsdepan. 0 meter ar matt
fran vagkanten av E4/E20 langst bort fran omradet, langst ned i figuren.

Jordlagret &r helt bortskalat, ingen vegetation finns och berg i dagen
forekommer. Kvartersmarken har en area pa cirka 0,75 hektar. Platsen ar
planerad som en gronyta i gallande detaljplan. Depabyggnaden ar som
narmst placerad pa 35 meters avstand fran E4/E20 enligt plan. Om depan
avvecklas kan inte annan verksamhet etableras, detaljplanen tillater endast
en depa.

Planen beddms inte tillféra stort antal personer. Anvandningen bedéms
vara mindre kénslig avseende akut olycksrisk och likstélls i riskvarderingen
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med de anlaggningar som ingar i zon B fran Riktlinjer for planlaggning intill

vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods (Lansstyrelsen
Stockholm, 2016) .

I omgivningen finns frAimst olika typer av bilservice, parkeringar och
restauranger, se Figur 5. Varbykopplet i Figur 5 kommer inte finnas kvar i
framtiden, funktionen av den finns kvar fast i ett annat lage se Figur 6.

Utover detta finns en drivmedelsstation. VVarby brandstation ligger i
omradet.

2 Lammhalmsbacke®

Raddningstjanst

Magardsvaos

vl cl %,
e
L
AN i1 %
ts L{na:vcer/en’.’,n‘orr& Truck \

4 i ) R
&5 % AET2F0 & Bus e ;
Ed W’ Center, e ;
5 ' /

iy 3 e

[

|

Figur 5 Omgivningen i det aktuella omradet. Omradet for detalplan ar ungefarligt
markerat med orange oval. Ljusgul farg markerar framtida trafikplats.
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Figur 6 Trafikplatsens utformning i framtiden.
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3 Riskidentifiering

En riskidentifiering har genomforts for att finna potentiella riskkéallor som
kan paverka utredningsomradet. De olika riskkallorna har inledningsvis
utvarderats baserat pa lagar, foérordningar eller befintliga riktlinjer. Dar
andra styrdokument saknas anvands branschpraxis. Avstanden fran olika
riskkallor till planomradet ar uppmatta mellan fastighetsgrans for
detaljplanen och aktuell riskkalla (farligt gods led, drivmedelsstation).

| den inledande inventeringen har foljande riskk&llor identifierats, se Tabell
1.

Tabell 1. Identifierade riskkallor samt rekommenderat skyddsavstand.

Rek. A\(stand Aktuellt avstand till
enligt Fortsatt

lansstyrelsens bebplanglrsg[m] utredning
riktlinjer [m] Y99

Riskkallor

Transport av farligt

gods pa vag, 40 35 Ja

primér transportled

Drivmedelsstation
INGO

- 117 Nej

De riskkallor som kommer att utredas vidare i rapporten ar:
e Transport av farligt gods pa vag, primar transportled.

Avstanden till 6vriga riskkallor medfor ett tillrackligt skyddsavstand och
darfér kommer dessa riskkallor inte att utredas vidare.

3.1 Farligt gods-transporter pa vag

Rekommenderade vagar for farligt gods-transporter i narheten av
planomradet presenteras i Figur 7. Vag som avses ar E4/E20.
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Figur 7 Rekommenderade vagar for farligt gods (markerat med gront). Oval markerar
ungefarligt planomradet. Taget frin NVDB 2025-04-03.

Anslutande lokalvagar till cirkulationsplats &r inte farligt gods leder (eller
sekundara transportleder). Enstaka malpunktstransporter kan forekomma
till exempelvis drivmedelsstation. D& markanvandningen ar okanslig
bedoms risken som acceptabel. Detta da den bidragande faktorn till
individrisken ar valdigt marginell givet frekvensen av transporter.

Enbart E4/E20 ar inom utredningsavstandet om 150 m. Forutsattningar for
vagen presenteras i Tabell 2.

Tabell 2 Egenskaper for E4/E20 i dagslaget.

E4/E20

Farligt gods-led Ja, primar

Hastighet 70 km/h

Vagbredd ca 22 m totalt

Sékerhet Separerade kdérbanor med forhjd mittremsa,
racke/skarning
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4 Riskanalys

| detta avsnitt redovisas risknivaerna for aktuella riskkallor. Riskkallorna
utvarderas var for sig och presenteras i respektive avsnitt nedan.

Detaljerad indata, berakningar, justeringar och antaganden presenteras i
Bilaga 1. | bilagan aterfinns aven genomford osékerhetsanalys.

4.1 Transporter med farligt gods

For transporter av farligt gods pa vag finns det sarskilda regelverk, ADR-S
(Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap, 2022a) for vag.
Regelverken reglerar bl.a. hur godset forpackas, marks och etiketteras,
vilka mangder som tillats, vilken utbildning féraren ska ha samt vilken
utrustning fordonet ska medféra. Gods klassificeras som "farligt gods”
beroende pa amnens inneboende egenskaper. Farligt gods redovisas
vanligen genom att ange vilken godsklass (ADR/RID-klass) som godset
utgor.

En del av farligt gods-klasserna utgdr normalt inte en fara vid en olycka
med transport av farligt gods, eftersom konsekvenserna stannar i fordonets
narhet. Detta galler vanligtvis brandfarliga fasta amnen (klass 4),
oxiderande amnen och organiska peroxider (klass 5), fratande amnen
(klass 8), samt 6vriga farliga amnen och foremal (klass 9). For olyckor med
farligt gods ar det framférallt fyra konsekvenser samt kombinationer av
dessa som utgor riskkallorna:

e Explosion (bade fran explosivamnen och fran snabba brandforlopp i
brannbara gasblandningar)

e Brand

e Utslapp av giftig gas

e Utslapp av fratande vatska (aven om konsekvenserna oftast begransas
till fordonets narhet)
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4.2 Farligt gods-transporter pa vag

4.2.1 Individrisk

Individrisken beskriver sannolikheten (per ar) for en person att omkomma
pa olika avstand fran en riskkalla.

Beraknad individrisk presenteras i Figur 8. Berdkningar presenteras i
berakningsbilaga. Med antaganden enligt tidigare avsnitt, information om
olika olyckors konsekvensomrade, fordelningen av transporterat gods i
olika klasser samt det forvantade antalet olyckor med fordon som medfor
farligt gods kan individrisken beréknas.

| beraknad individrisk har hansyn tagits till att vagen passerar intill en
forhojning mot planomradet. Berakningarna har darfor anpassats genom att
fordon inte kan &ka av vagen in mot planomradet. Férhajningen forhindrar
aven att brandfarlig vatska kan rinna in mot omradet. Konsekvensen
fordrojd polbrand &r darmed ej aktuell. Det finns fler positiva effekter med
att vagen gar vid en forhojning, men déar det rader storre osakerheter kring
effekten av det skydd den bidrar med. Exempelvis ar det mindre sannolikt
att tunga gaser nar planomradet. Flyktiga gaser tenderar att spadas ut
snabbare i luft da hinder forekommer, bland annat till féljd av lavakar som
skapar virvlar. Férhojningen bidrar till visst skydd vid explosion och fran
stalning fran en brand. Det riskreducerande bidraget i dessa fall speglas
inte i berakningarna. Berakningarna ar saledes konservativa.

1,00E-04

1,00E-05 ividri
) ~— Individrisk

1.00E 06 \‘-.
\ e (vre grans for

acceptanskriterier

1,00E-07 ™

Individrisk [per ar]

=== Undre grans for
1,00E-08 acceptanskriterier

1,00E-09

0 20 40 60 80 100 120 140 160
Avstand [meter]

Figur 8. Individrisk for aktuell vag ar 2045.

Berakningarna for vag E4/E20 visar foljande:
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e att individrisken understiger 10 per ar 10 meter fran narmaste
vagkant,

e att individrisken understiger 10 per ar cirka 90 meter fran narmaste
vagkant

e och att individrisken understiger 10”7 per ar cirka 150 meter fran
narmaste vagkant.

| Tabell 3 redovisas avstand for vilka ALARP-granserna évertrads.

Tabell 3. Avstand fran riskkalla d& individrisken dverskrider, &r inom samt
underskrider ALARP-granserna.

Avstand frén ALARP Riskniva
riskkalla
\ o ) For narmre avstand &r risken
p el oacceptabel.
10m ~ALARP P
Risk kan tolereras om alla

10-150 m ALARP rimliga atgarder ar vidtagna
Nel ) Risker anses i allménhet som
edre grans acceptabla pa avstand langre

>150m ALARP bort

4.2.2 Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Soédertdrn

Det finns en osakerhet kopplat till framtida trafik, se Tabell 4 .
Tvarforbindelse Sodertdrn och E4 Forbifart Stockholm kan paverka
framtida trafikmangder.

Tabell 4 ADT och resultat fér olika riskutredningar fér nérliggande vagprojekt.

Riskutredning ADT Resultat individrisk
Individrisken &r inom
Aktuell riskutredning 110 534 (ar 2045) ALARP omradet pa

aktuellt avstand
Individrisken &r inom
177 000 (ar 2045) ALARP omradet pa

aktuellt avstand
Individrisken &r inom
Forbifart Stockholm 162 000 (ar 2035) ALARP omradet pa
aktuellt avstand

Tvarforbindelse
Sodertdrn

En utredning om farligt gods har genomforts for Tvarforbindelse Sddertorn,
som planeras att ansluta nara den aktuella vagstrackningen (Trafikverket,
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2020). I denna utredning faststélldes att individrisken hamnar inom ALARP-
omradet pa ett avstand av cirka 35 meter. Skillnaden i resultat jamfort med
andra analyser bedéms bero pa att Tvarforbindelse Sodertérn inkluderar
betydligt hogre trafikprognoser i sina berékningar.

Det ar dock viktigt att notera att berdkningarna for Tvarforbindelse
Sodertorn inte tar hansyn till de specifika forutsattningarna i det omrade
som analyseras i denna utredning. Exempelvis inkluderas férdréjd polbrand
i individriskberakningarna for Tvarférbindelse Sédertorn, vilket inte &ar fallet
har. Trots detta bedoms individrisken fortsatt ligga inom ALARP-omradet
pa det avstand dar underhallsdepan planeras, vilket innebar att den
aktuella analysen och dess slutsatser forblir giltiga.

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for arbetsplanen till Forbifart
Stockholm presenteras en riskutredning som behandlar individrisken vid
trafikplats Lindvreten samt strackan fran Kungens kurva till Satra
(Trafikverket, 2011). Den planerade underhallsdepan ar belagen vid
trafikplats Lindvreten. Riskutredningen for arbetsplanen visar att
individrisken vid det planerade laget for underhallsdepan ocksa ligger inom
ALARP-omréadet, trots att den tar hansyn till en hdgre arsdygnstrafik (ADT)
an vad som anvands i denna rapport.

Sammanfattningsvis visar samtliga riskanalyser som genomforts for
strackan att individrisken ligger inom ALARP-omradet. Dessa analyser kan
darmed betraktas som kanslighetsanalyser for den aktuella riskutredningen
givet att hogre trafikmangder antas i de andra analyserna. Slutsatserna
forblir desamma oavsett vilken utredning som anvands som grund.
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5 Riskvardering

5.1 Riskkriterier

| aktuell utredning anvands riktlinjer och acceptanskriterier for riskvardering
fran Vardering av risk (Raddningsverket, 1997) och Riktlinjer for
planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016).

5.2 Vardering av riskniva

Berakningarna av individrisk visar att risken ar inom det sa kallade ALARP
omradet. Detta innebar att risken &r acceptabel under vissa forutsattningar
och att rimliga riskreducerande atgarder ska vidtas. Gallande de
rekommenderade punkterna fran Lansstyrelsen i Stockholm som
presenterades i avsnitt 1.4.2 (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016)
uppfylls samtliga skyddsavstand. Aven om underhéalisdepan kommer ha
enstaka kontorsplatser kan dessa inte anses vara tat kontorsbebyggelse.

Bidraget till samhallrisken for den tillkommande bebyggelsen bedéms
forsumbart med tanke pa lag personbelastning. Markanvandningen ar
ocksa okanslig vilket bedoms medfora att samhallsrisken inte behover
beréknas for att vardera risken.
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6 Atgardsforslag och diskussion

En underhallsdepa ar en del av vagnatsinfrastrukturen eftersom dess
huvudsakliga syfte ar att stodja och sakerstalla drift, underhall och
funktionalitet av vagarna. Den bor inte betraktas som extern aktor eller
"tredje man", utan en integrerad komponent i det system som gor att
vagnatet kan fungera effektivt och sakert. Depan ar en plats dar resurser
som fordon, utrustning och personal samlas for att utféra nédvandiga
underhallsatgarder, reparationer och vaginspektioner. Utan en
underhallsdepa skulle vagnatet inte kunna uppratthalla den standard som
kravs for att sékerstélla sakerhet och framkomlighet for trafikanterna.

Placeringen av en underhallsdepa nara vagen ar logisk och strategisk.
Genom att ha depan i direkt anslutning till vagnatet minimeras
transporttiden for underhallsfordon, vilket okar effektiviteten och mojliggor
shabb respons vid akuta behov, exempelvis vid olyckor eller extrema
vaderforhallanden. Den geografiska narheten till vagen ar en forutsattning
for att depan ska kunna utféra sitt uppdrag pa ett optimalt satt.

Vidare ar det relevant att notera att det endast befinner sig ett fatal
personer pa plats vid underhallsdepan, vilket inte kan bedémas som en stor
mangd manniskor. Detta paverkar riskbeddmningen genom att den
potentiella exponeringen for risker &r begréansad till en liten grupp individer
som har valdigt god lokalkdannedom. Depan ar en del av infrastrukturen och
inte en plats for allmanheten. Riskerna som paverkar depan ar darmed en
naturlig del av den totala riskbilden for vagnatet och kan liknas vid
riskbilden for en stationsbyggnad vid en jarnvagsstation (liknelsen avser ej
funktion).

Vid korta avstand till farligt godsleder lagger Lansstyrelsen i Stockholm
storre vikt vid eventuella konsekvenser av en olycka med farligt gods an
sannolikheten for att en saddan olycka ska intraffa. (Lansstyrelsen i
Stockholms lan, 2016). Platsens utformning medger att konsekvenserna av
vissa skadehandelser formildras. Dessa presenterades i avsnitt 4.2.1 .

e Stralning: Eventuell stralning fran farligt gods bedoms begransas i
planomradets riktning i och med forhallandena pa platsen.

e Spridning av gas: Spridningen av gas, sarskilt tunga gaser, paverkas
av omgivningens topografi och vaderforhallanden. Tunga gaser
tenderar att halla sig nara marknivan, vilket gor att det sannolikt
begransas mot planomradets riktning.
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e Explosionslast och hojdskillnad: Hojdskillnaden i omradet fungerar
som en naturlig barriar som kan absorbera och minska effekten av en
explosionslast.

e FOrdrojd polbrand: En fordrojd polbrand har raknats bort i
riskanalysen, da ett utslapp inte har majlighet att breda ut sig mot
planomradet.

Det finns aven mojlighet att utrymma personer fran omradet bort fran farligt
godsleden, vilket ytterligare minskar risken for skador. Personerna som
befinner sig i omradet ar medvetna om de risker som ar forknippade med
trafik av farligt gods da de arbetar for en fungerande vaginfrastruktur.
Denna medvetenhet innebar att de ar battre forberedda pa att agera vid en
olycka.

Sammantaget innebar dessa formildrande faktorer att konsekvenserna av
en olycka med farligt gods ar acceptabla tilsammans med att individrisken
ar inom ALARP omradet.

Pa det aktuella planerade avstandet pa 35 m ar atgarder inte ett krav.

Nedanstdende atgarder rekommenderas inom 25-30 meter om byggnader
placeras narmare an aktuellt forslag. Rekommenderade atgarder (inom 25-
30 m) for att kunna disponera byggnader fritt inom planomradet ar:

e friskluftsintag ska placeras pa fasad som vetter bort fran vagen

e det ska vara mojligt att utrymma bort frdn vagen pa ett sakert satt.

o fasader ska utféras i obrannbart material alternativt lagst
brandteknisk klass EI30.
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7 Slutsats

Utifran resultatet fran genomford riskutredning bedoms foljande atgarder
erforderliga vid utformningen av detaljplanen for det aktuella omradet i syfte
att erhalla en tolerabel riskniva.

Pa det aktuella planerade avstandet pa 35 m ar atgarder inte ett krav.

Riskutredningen har endast behandlat utformningen av underhallsdepa pa
fastigheten. Vid eventuella framtida &ndringar av verksamhet behdver
separat riskutredning goras.
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Bilaga 1
Berékningsbilaga
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Transport av farligt gods pa vag

For att genomfora en riskanalys som ar kopplad till transporter av farligt
gods pa vag behovs information om den aktuella vagen samt vilka klasser
och hur mycket farligt gods som transporteras pa den. Nedan foljer en
genomgang av tillvagagangssattet som har anvants for att ta fram denna
information.

Egenskaper for vag

Den aktuella delen av vag E4/E20 ar lokaliserad soder om planomradet.
Véagen har tre korfalt i vardera riktning och hastighetsgrans 70 km/h.

Trafikflodet (ADT) samt andelen tung trafik for aktuell del av véag E4/E20
har hamtats fran NVDB (Trafikverket, 2023). For att ta hansyn till framtida
forhallanden har trafiken raknats upp till prognosaret 2045. Upprakningen
har genomforts med upprakningstal for Stockholm (Trafikverket, 2024) och
presenteras i Tabell 1. Upprakningen tar ej hansyn till andra vagprojekt.

Tabell 1. Trafik pa aktuell vag uppréknat till prognosaret 2045.

Andel tung trafik
Ar ADT (9%
2023 87164 11,77
2045 (Prognos) 110534 11,44

Fordelning av farligt gods

For att beddoma fordelningen av de olika farligt gods-klasserna anvands
nationell statistik (Trafikanalys, 2025). For den nationella férdelningen
anvands statistik mellan 2015-2023. Statistiken som anvands aterspeglar
inte med sakerhet forhallandena idag men beddms utgora basta mojliga
underlag. Statistiken presenteras i Tabell 2.
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Tabell 2 Férdelning av farligt gods-klasser baserat pa nationell statistik fran
(Trafikanalys, 2025).

ADR- . NATIONELL ANDEL
KLASS AMNE [PROCENT]
1 Explosiva amnen och féremal 1,3
Komprimerade, kondenserade eller under
2 . 235
tryck lésta gaser
3 Brandfarliga véatskor 45,2
4.1 Brandfarligt fast &mne 0,6
4.2 Sjalvantandande amne 1,2
43 Amne som utvecklar brandfarlig gas vid 20
' kontakt med vatten '
5.1 Oxiderande &mne 3,6
Organisk peroxid, antingen i fast eller flytande
5.2 form 0,3
Giftig substans som troligen kan orsaka
6.1 ; - N 5,2
allvarlig ohélsa eller déd
6.2 Smittfarligt &mne 1,1
7 Radioaktiva amnen 0,3
8 Fratande amne 11,2
9 Ovriga farliga amnen 4,5

Total mangd transporterat farligt gods

D4 det inte fors nadgon aktuell statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts
farligt gods som transporteras pa aktuell stracka, samt att det heller inte
finns ndgon prognos for framtiden, sa estimeras mangden transporterad
farligt gods pa vag utifran trafikflodet for tung trafik samt statistik for
nationell andel transporter av farligt gods av den tunga trafiken
(Trafikanalys, 2025).

Andel transporterat farligt gods av ADT for tung trafik bedéms utifran
nationellt uppmatt statistik framtaget av myndigheten Trafikanalys. Statistik
for aren 2015 till och med 2023 har tillampats och denna visar att andelen
transporter som innefattar farligt gods av den tunga trafiken ar cirka 1,18 %.
Denna siffra anvands i berékningarna for att bedéma antalet transporter
med farligt gods som passerar planomradet.
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Berédkning av sannolikhet for olycka med farligt gods

Forvantat antal farligt gods olyckor pa vag E4/E20 beraknas enligt VTI-
metoden med antaganden och indata redovisade i Tabell 3
(Raddningsverket, 1996).

Tabell 3. Indata for berakning av forvantat antal farligt gods-olyckor per ar
pa vag E4/E20.

Vagtyp Motorvag
Véagstracka [meter] 300
ADT [fordon per dygn] 110 534
Andel transporter skyltade med farligt gods [%] 1,18
Olyckskvoten (antal olyckor per miljon fordonskilometer) 0,60
Andel singelolyckor 0,3
Index for farligt gods-olycka 0,13
Forvantade antalet olyckor med farligt gods [per ar] 8,27*10°
Forvantade antalet olyckor med farligt gods som leder till 1,075*10°3
utslapp [per ar}

Konsekvensberakningar

Berdkningar och antaganden &r i huvudsak de som redovisas i @resund
Safety Advisers rapport Riktlinjer fér riskhansyn i samhallsplaneringen
(avseende transport av farligt gods pa vag och jarnvag), Bilaga A,
Riskanalys som togs fram pa uppdrag av Lansstyrelsen i Skane (Jresund
Safety Advisers AB, 2004). Individriskberakningarna ar genomforda pa nytt
men forutsattningar, indata och modell ar till stor del hamtade fran @resund
Safety Advisers.

Foljande justeringar av antaganden har utforts:
e Justering av sannolikheten for farligt gods olycka for individrisk

Da frekvensen for en farligt gods-olycka beror pa hur stort
konsekvensomradet for de enskilda klasserna blir, justeras frekvensen.
Frekvensen for en olycka beraknas for en specifik stracka forbi
programomradet. Denna justeras sedan for respektive klass baserat pa
konsekvensavstandet.

Olycksfrekvensen forandras utifran foljande formel:

Frekvens for scenario
dimensionerade avstand X 2

= frekvensen for olycka vid x meter
X meter

Oséakerheter
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| berakningarna har flera konservativa antaganden gjorts vilket gor att
resultaten beddms vara robusta. For att ytterligare ta hansyn till
osékerheterna i indata genomfdrs berékningarna (simuleras) 10 000
ganger (iterationer). For varje iteration véljs vilka indata som skall anvandas
for den specifika berékningen. Konkret innebar det att varje berakning
omfattar ett specifikt varde pa olycksplats, tidpunkt, atmosfarsforhallanden,
vindhastighet, utslappsstorlek och sa vidare.

Det finns brister i statistiken och underlaget i Sverige vad galler transporter
av farligt gods, bade vad galler mangder, antal och innehall (férdelningen
mellan farligt gods-klasser). Darfor &r det inte mojligt att berakna hur
manga transporter av farligt gods det dagligen eller arligen passerar forbi
planomradena, varken nu eller de kommande aren, vilket skapar en
osékerhet i resultatet.
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1. Raddningspersonalens sakerhet vid brand
Detta PM tas fram som till Tyréns som underlag for deras arbete med detaljplanen fér omradet.

1.1 Atkomlighet
Byggnaden &r belagen pé inhdgnat omrade, vilket ar atkomligt fran det allmdnna gatunatet.
Anlaggningen dr bemannad dygnet runt och 6ppning av grind sker av TRV personal pa plats.

1.2 Raddningsvag
For att né uppstéllningsplats pa omradet behover passage ske genom grind. Mellan entrégrind och
uppstallningsplats ska raddningsvig anordnas.
Enligt SBFF:s dokument "PM609 — Framkomlighet och utrymning med hjélp av riddningstjansten”
ska foljande rekommendationer beaktas:

- Raddningsvig ska utgoras av hardgjord yta (ex. grus, asfalt eller liknande).

- Riddningsvigar och uppstillningsplatser skall vara utmarkta med standardiserade skyltar

samt hallas i brukligt skick via snér6jning och underhall.

Nedanstidende mattangivelser ska beaktas vid raddningsvigens utformning:

Kirbanebredd 3.0m
Portalbredd 3.5m?
Fri hojd 4 m
Axeltryck = 100 kN
Lingdlutning (maximal) <8 %
Tviirfall (maximal) <2%
Vertikalradie =>50m
Innerradie =>7m

Obs! Fri portalbredd géller dven vid passage av utstickande byggnadsdelar, trad, buskar eller andra
sidohinder.

Kurvor kan dimensioneras enligt typfordon nedan. Typfordonet tdcker in samtliga av
raddningstjanstens fordons dimensioner med avseende pé svingradier.

38m 59 m 1.8m 1.8m

A: Kurvans innerradie min. 7,0 m

B: Sparvidd 4,0 m

C: Svepvidd fér fordon 1,0 m

D: Svepvidd fér stege 1,5m
(1,5 - 4,0 m &ver mark)

Se brandskiss i bilaga 1 for korvig som behgver vara framkomlig for riddningstjénstens fordon.

1.3 Uppstéllningsplats
Uppstallningsplats med raddningstjanstens hojdfordon erfordras for att sakerstilla utrymning fran
biyta (203) och Pentry (202) som nyttjas av Vagassistans i plan 2.
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Enligt SBFF:s dokument "PM609 — Framkomlighet och utrymning med hjélp av raiddningstjansten”
rekommenderas att utrymning priméart dimensioneras for att ske med hjalp av raddningstjanstens
hojdfordon.

Uppstillningsplats ska vara utformad enligt féljande:

— Minst 5,0 m bred och minst 12,0 m lang.

—  Enskilt stodbenstryck ar 100 kN (totalt fyra stodben).

— Inte ha storre langdlutning eller tvarfall an 8,5 % i ndgon riktning.

—  Placeras utanfor ytterkanten av de fonster som ska kunna nas med héjdfordon

— Avsténdet far inte 6verstiga 9,0 m riaknat fran fordonsidan till ytterkant fonster (d.v.s. fasad)
som ska kunna nas med héjdfordon. Avstandet far inte understiga 2,0 m.

— Avstéandet far inte 6verstiga 6,0 m riaknat fran fordonfront till ytterkant fonster (d.v.s. fasad)
som ska kunna nas med héjdfordon. Avstandet fir inte understiga 2,0 m.

— Maximal h6jd pé hinder mellan uppstallningsplats och fasad dr max. 1,5 m.

— Uppstillningsplatsen ska kunna nas utan att behova backa. Daremot kan det accepteras att
hojdfordonet far backa ut fran uppstéllningsplatsen

— Hallas fri frn hindrande trad, vaxtlighet, cykelstall, blomlador etc

— Vinterviaghallas, d.v.s. snoréjas och sandas vintertid.

—  Skyltas

Se brandskiss i bilaga 1 for placering av uppstillningsplats.
1.4 Tilltradesvag
Tilltradesvégar for inviandiga raddningsinsatser utgors av dorrar i fasad atkomliga i markplan och

utvindiga spiraltrappor samt trapphus inom egen brandcell.

Se brandskiss i bilaga 1 for placering av tilltradesviagar.

1.5 Brandvattenférsorjning
Utviandiga brandposter anordnas enligt VAV P114 (Svenskt vatten) i allmédnna gatunétet utanfor
fastigheten.

Néarmsta brandpost foreslas forlaggas utanfor grindar till omradet 1angs med Varby allé.
Floden i brandpostuttag forutsitts dimensioneras for verksamhet med hog brandbelastning.

Behovet av att tillgodoses brandvattenforsorjning ar ett kommunalt ansvar och forutsitts darfor inte
hanteras inom ramen for aktuellt projekt.

Se brandskiss i bilaga 1 for forslag till placering av brandposter.
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2. Bilaga 1
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1. Bakgrund

Utredning for behovet av askskydd har uppréttats for depabyggnad vars uppgift ar att
underhalla forbifart Stockholm samt sédra lanken.

Byggnaden ar belagen i Varbygard, Huddinge kommun.
Riskanalysen fokuserar enbart pa depabyggnaden, dvs. ej skarmtak och exterioryta.

2. Metod

En riskanalys har gjorts med hjalp av SEK Handbok 452:s riskanalysprogram som
baseras pa riskbedomningen fran SS-EN 62305-2.

Programmet tar fram om skydd beh6vs samt vilken niva av skydd byggnaden anses
vara i behov av baserat pa bland annat utformning, verksamhet, plats, antal personer
som vistas i byggnaden, risk for brand mm. Nedan &ar klasserna/nivaderna av skydd
listade.

Klass 1 (1): Klarar blixtstrommar mellan 3 - 200 kA och har en sannolikhet for
infangning pa ca.98%.

Klass 2 (l): Klarar blixtstrémmar mellan 5 - 150 kA och har en sannolikhet for
infangning pa ca.95%.

Klass 3 (lll): Klarar blixtstrommar mellan 10 - 100 kA och har en sannolikhet for
infangning pa 90%.

Klass 4 (1V): Klarar blixtstrommar mellan 16 - 100 kA och har en sannolikhet for
infangning pa ca.80%.
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3. Utredning

| utredningen om behov av skydd utgar vi enbart fran faktor L1 som ar skydd mot
forlust av manniskoliv samt L2 som ar forlust av samhallsnyttig funktion.

| riskanalysen har vi gjort foljande antaganden:

e 50 personer nyttjar anlaggningen 24 timmer om dygnet varje dag under aret.

e 1000 000 personer ar beroende av dess funktion, detta &r baserat pa antal

invanare i Stockholm.

e Inkommande kraftkablage ar via kabel i mark, inkommande natverk ar fiber.

e Byggnadens storlek och orientering enligt tidigare programhandling daterad

2025-04-04.

e Inom byggnaden ar det normal risk for brand samt att det ar manuell

brandbekampning.

L1 - skydd mot forlust av manniskoliv

Resultatet av riskanalysen ger riskvardet (R) 0,99 utan skydd vilket &r under riskvéardet
(RT) som ligger pa max 1 och med det ett godkéant varde.

Skulle byggnaden bestyckas med askskydd av klass IV (4) skulle vardet sjunka till

0,20.
Risk Utan skydd
x1E-5 RA RB RV RC RM RW RZ Totalt
21 0,00 0,98 0,01 0,99
Totalt 0,00 0,98 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,99
L1 - Forlust av manniskoliv R RT Resultat - Acceptabel risk
Utan skydd 0,99 1,00 R<=RT Skyddad
Risk Med skydd
x1E-5 RA RB RV RC RM RW RZ Totalt
21 0,00 0,20 0,00 0,20
Totalt 0,00 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20
L1 - Forlust av manniskoliv R RT Resultat - Acceptabel risk
Med skydd 0,20 1,00 R<=RT Skyddad

Klipp fran riskanalysens resultat for L1
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L2 - skydd mot forlust av samhallsnyttig funktion

Resultatet av riskanalysen ger riskvardet (R) 500,09 utan skydd vilket &r langt 6ver
riskvardet (RT) som ligger pa max 100.

Risk Utan skydd
x1E-5 RA RU RB RV RC RM RW RZ Totalt
21 2,45 0,04 48,90 87,99 0,72 360,00 500,09
Totalt 245 0,04 48,90 87,99 0,72 360,00 500,09
L2 - Forlust av service till allmanhet| R RT Resultat - Acceptabel risk
Utan skydd 500,09 100,00 R=RT | Mer skydd behdvs!

Klipp fran riskanalysens resultat for L2 utan koordinerat 6verspanningsskydd.

Om anlaggningen daremot kompletteras med ett koordinerat skydd mot 6verspanning
sjunker vardet (R) till 73,82 och med det ett godkant varde.

Skulle byggnaden bestyckas med askskydd av klass IV (4) skulle vardet (R) sjunka till

25,37.
Risk Utan skydd
x1E-5 RA RU RB RV RC RM RW RZ Totalt
21 2,45 0,04 48 90 440 0,04 18,00 73,82
Totalt 245 0,04 48,90 4,40 0,04 18,00 73,82
L2 - Forlust av service till allmanhet R RT Resultat - Acceptabel risk
Utan skydd 73,82 100,00 R<=RT | Skyddad
Risk Med skydd
x1E-5 RA RU RB RV RC RM RW RZ Totalt
21 0,49 0,00 2,45 440 0,04 18,00 25,37
Totalt 0,49 0,00 2,45 4,40 0,04 18,00 25,37
L2 - Forlust av service till allmanhet R RT Resultat - Acceptabel risk
Med skydd 25,37 100,00 R<=RT | Skyddad

Klipp fran riskanalysens resultat for L2 med koordinerat 6verspanningsskydd.
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4. Resultat

Resultatet i riskanalysen redogér att byggnaden inte behdver forses med askskydd
med hansyn till férlust av manniskoliv, daremot behéver anlaggning ett koordinerat
skydd mot dverspanning for att betraktas saker i perspektivet samhallsnyttig funktion.

Riskvardet for L1, forlust av ménniskoliv &r dock véaldigt nar gransvardet (R=0,99 /
RT=1). Vi rekommenderar darfor Trafikverket att installera ett askskydd av klass 1V (4)
i egenambisson.

K-LAB Projektering AB
Max Bladstrom
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